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Para el periodo 2007-2008 el Directorio de la
Asociacién estuvo conformado por:

Diego Baca Presidente
Fernando Hidrobo Vicepresidente
Galo Baquero Tesorero
Maria Augusta de Espinosa Directora
Nicanor Calisto Director
Agustin Acosta Director

Juan Fernando Molina Director
Eduardo Iturralde Director

René Cordero Director
Patricio Alvarez Director

Contamos con 106 empresas afiliadas. Los nuevos
afiliados son:

AUTOS CHINAACCPASS CIA.LTDA.
GERMAN MOTORS S.A.
MAXDRIVE S.A.

RECTIVALLE CIA. LTDA.

TOYOTA DEL ECUADOR S.A.

Nuestro centro de capacitacién CEADE conjunta-
mente con Fundacién Tecnoecuatoriano, este afio
brindé cursos de profesionalizacién automotriz a
434 alumnos de nuestras empresas afiliadas. Conti-
nuamos trabajando con el subsidio del CNCF para
que los alumnos y empresas puedan financiar sus
cursos. Este afio se prevé iniciar con la capacitacion

de nuestros afiliados de la ciudad de Ambato y po-
ner en marcha el proyecto de Capacitacién Virtual
en todo el pafs.

Entre el 15 v 18 de noviembre se llevo a cabo la
tercera edicion de la feria de vehiculos comerciales,
con una gran participacién de expositores y
de publico. : :

AEADE ha participado de manera activa en los
Comités y Subcomités para la discusion y aproba-
cién de Normas y Reglamentos Técnicos relaciona-
dos a nuestro sector. En este afio se han discutido
Reglamentos de: Combustibles, Emisiones Contami-
nantes de Fuentes Modviles Terrestres, Elementos de
Seguridad en Vehiculos Automotores vy en reformas
a las Normas de Emisiones de Vehiculos a Gasolina.
Normas de calidad de Gasolina y Diesel, Biodiesel,
Etanol y Materiales de Friccion.

La Delegacién de AEADE, conformada por el Pre-
sidente de ALADDA y Comité Ejecutivo, participd
en las reuniones que se llevaron a cabo en Lima, Sao
Paulo y San Francisco, donde se discutieron temas
de interés local e internacional.

La presidencia de esta Asociacién estuvo encarga-
da a Fcuador hasta Febrero del 2008. En la Sesion
General llevada a cabo en San Francisco en dicho
mes, se eligié a México quien llevard la Presidencia
por los proximos dos afos.




Sr. Clemente Ponce y 5t. Diego Baca
Divector Ejecutivo. Presidente AEADE

Hemos realizado reuniones mensuales con las
empresas afiliadas de ]a regién centro del pafs. Es-
tas empresas de las provincias de Tungurahua, Co-
topaxi y Chimborazo, han mantenido reuniones pe-
riédicas organizadas por AEADE, en las cuales se
ha realizado el intercambio de cifras de mercado,
se organizaron para llevar a cabo la feria automo-
triz en la ciudad de Ambato, ademds de compartir
experiencias en torno al negocio automotriz y st
regién en particular.

El sefior Hugo Molina fue elegido entre estas em-
presas como el Director Regional y ha sido quien
ha participado en las reuniones mensuales de Di-
rectorio de AEADE, informando sobre los puntos
tratados en las reuniones de la Filial, asi como pat-
ticipando con opiniones de las empresas de dicha
regién dentro de las sesiones que se realizan
en Quito.

En este afio, el Ing. Patricio Andino ha continua-
do como representante principal de AEADE ante
este organismo. Durante este perfodo hemos traba-
jado para el sector en temas como la Ley Orgénica
de Transporte Terrestre, la implementacién de las
licencias por puntos, el Seguro Obligatorio de Ac-
cidentes de Transito - SOAT, entre Otros.

Al conocer el proyecto del Gobierno de elevar los
valores del ICE en el afio 2007, AEADE tuvo va-
rias reuniones y acercamientos en el mes de julio
con el SRI. En reuniones mantenidas con el Direc-
tor General y sus asesores, manifestamos la incon-
veniencia de esta ley, que en principio pretendia
clevar el ICE a vehifculos de miés de $20.000 USD
y/o 2.000 centimetros cibicos. En ese momento la
Ley quedd suspensa y se la retomé en el mes de di-
ciembre bajo otro-criterio. AEADE realizd gestio-
nes con la Asamblea Constituyente en el mes de di-
ciembre. Recogiendo la opinién de nuestros
afiliados, una delegacion de AEADE presentd un

proyecto alterno a la Mesa de Legislacion y Fisca-
lizacién en Montecristi. Sin embargo, la propuesta
que fue bien recibida por los asambleistas, fue apro-
bada por el Gobierno.

AEADE seguird mostrando su inconformidad a es-
tas medidas que castigan a un sector formal del cual
dependen muchos hogares ecuatorianos. Mostramos
nuestra posicién en una campafia en medios escritos.

Con la ayuda profesional de una firma de aboga-
dos AEADE realizé las gestiones legales respectivas
frente a la importacion temporal fraudulenta que
permitia el ingreso al pafs de camiones usados. Se
hicieron denuncias que lograron como resultado la
detencién de varias unidades, asi como las respecti-
vas acciones ejecutadas por Fiscales. Tenemos prue-
bas para hacer mads denuncias sobre este ilfcito y €s-
peramos que las autoridades continden investigando
y haciendo las detenciones necesarias.

Al intercambio de informacién, se ha logrado la
incorporacién de las marcas chinas de nuestros afi-
liados, asi como otras marcas: Hino, Nissan Diesel y
Daihatsu. Al momento se realiza gestiones para in-
corporar a las nuevas marcas del mercado.

Se implementd el sistema web de la Reunidn de
Marcas que funciona con un software de licencia pa-
ra la generacion de graficos, tablas ¥ almacenamien-
to de base de datos. Mediante este sistema, los parti-
cipantes de la Reunién de Marcas pueden obtener
informacién en tiempo real y hacer consultas desde
cualquier lugar, ya que este sistema se encuentra en
nuestro portal web.

Actualizamos la imagen y contenidos de la pagina
WEB. El objetivo es mejorar la navegacién y que
ésta se constituya en una herramienta de trabajo y
consulta para nuestros afiliados como para el pibli-
co en general.

En ésta ademds se encuentra informacién gremial,
informacién estadistica, eventos, cronograma de ca-
pacitacion, noticias, links de asociaciones de otros
paises, empresas afiliadas, entre otros. Existe una
seccién exclusiva para nuestros afiliados en donde
se almacenan los boletines de vehiculos, llantas y
repuestos.

Para frenar las importaciones subvaloradas de
origen chino, las empresas comercializadoras de
llantas y AEADE contrataron log servicios de un
buffet de abogados para incluir en e] proyecto del
Gobierno de precios de referencia a las llantas. El
Comexi ha dado su voto favorable para que en es
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“te proyecto, estén ademads de textiles, electro-
domésticos, calzado y llantas. Estamos a la espera
de recibir la aprobacidn de la Aduana para que es-
te proyecto se oficialice.

Con el fin de atender al sector llantas AEADE de-
sarrollé un boletin de importaciones que serd entre-
gado mensualmente. Este boletin que posee infor-
macién histérica de importacién de llantas estard
alojado en la pdgina web para consulta de todos
los afiliados.

Junto a varias instituciones continuamos exigien-
do la mejora de la calidad de combustibles que se
distribuyen en el Ecuador. Seguiremos insistiendo a
Petroecuador y al Gobierno las acciones definitivas
para que nuestro pafs pueda ir al ritmo de otros pa-
ises en términos de cuidado ambiental.

Preocupados por el tema ambiental y el manejo de
nuestros negocios, AEADE publicé una guia ecold-
gica del sector automotor, para informar a nuestras
empresas afiliadas y al publico en general, la nor-
mativa ambiental aplicada al cuidado del medio am-
biente. En esta se recoge las leyes de aplicacién na-
cionales, del Distrito Metropolitano de Quito, asi
como la aplicacién de medidas preventivas para el
manejo y reduccion de la contaminacién en los ne-
gocios del sector.

Para poder dimensionar el mercado de repuestos
en el Ecuador, sus paises de origen, principales im-

portadores, se realizé un estudio histérico que serd
entregado a manera de boletin mensual a todos
nuestros afiliados.

Se publicé una guia que recoge los precios de toma
y entrega de vehiculos usados en el Ecuador. Esta
guia pretende aportar a la formalizacién del sector y
ser una herramienta de consulta para los concesiona-
rios y patios independientes.

Este estudio que tiene como finalidad dimensionar
la demanda potencial de llantas por medidas en el
Ecuador, estard listo en los signientes meses. Permi-
tird a las empresas que se dedican a este rubro deter-
minar sus posibilidades de negocio en un
tiempo dado.

En este afio se implementd con la ayuda especiali-
zada de One Four One, el nuevo servicio de Relacio-
nes Pdblicas para nuestros afiliados, mediante el cual
se difunde el trabajo de las empresas y el de
la Asociacidn,

Con el fin de integrar al personal de las empresas
afiliadas, AEADE llevé a cabo el primer campeonato
de futbol ripido, con la participacién de 28 equipos.

Nicanor Calisto, Presidente saliente de ALADDA, durante el Congreso FENABRAVE 2007, Brasil.




El sector automotor tiene un papel vital dentro de la economia de un pafs. Su
desarrollo estd ligado al transporte de personas y productos para la generacion de
diferentes actividades. Asimismo, gracias al propio comercio generado, como a
todas las actividades relacionadas al mismo, se generan puestos de trabajo e
ingresos fiscales al pafs, por medio de aranceles, tasas e impuestos.

Es importante tomar en cuenta que nuestro sector
no se circunscribe sélo a la venta de vehiculos nue-
vos, sino ademds a la actividad de los talleres, venta
de llantas, lubricantes, financiamiento automotriz y
otros negocios relacionados como: seguros, disposi-
tivos de rastreo, venta de combustibles, entre otros.

La actividad automotriz se desempefi de una ma-
nera bastante normal a pesar de que el panorama
macroecondmico del pais fue menos favorable que
en el 2006. El PIB crecié en un 2.6%, cifra menor
al crecimiento esperado a inicios de] afio y la infla-
cidén anual cerrd con 3.32%.

Nuestra actividad se enmarca en un sector formal
que aporta en gran medida a la economia del pais,
ya que se deriva en varios subsec-
tores que complementan su activi-
dad productiva y comercial.
Nuestro sector aporta al fisco con
alrededor de 400 millones de do-
lares por concepto de impuestos,
tasas y aranceles. Segun cifras del
SRI, en cuanto a impuestos de los
vehiculos motorizados (matricula)
se recaudd $747356.000, un creci-
miento del 6.9% respecto al 2006.

El mercado automotor en el afo
2007 cerr6 con un saldo positivo.
La venta de vehiculos nuevos re-
gistré su mejor afio de la historia
al sumar 91.778 unidades. Cifra
que responde al dinamismo eco-
némico de nuestra actividad, al deseo aspiracional
de la gente de poseer un vehiculo y a la necesidad
de transporte, tanto de carga como de pasajeros en
un pafs en desarrollo.

Uno de los principales hechos en la produccién
nacional fue la reapertura de Aymesa, que con sus
modelos de la marca Kia, llegé a ensamblar
volimenes ligeramente mds altos que Maresa.

La produccién tuvo un crecimiento del 14,5 % en
relacién al afio 2006. En el 2007 se ensamblaron

59.290 vehiculos, de los cuales 25.916 se destinaron
a la exportacion, lo que indica que el mercado local
se abastecid con su diferencia: 33.374 unidades. Este
rubro también fue superior al del 2006, de 31.480
unidades.

Omnibus BB, con su marca Chevrolet continia
siendo el principal ensamblador que posee el 74,9%
de la participacidn en esta actividad, Aymesa con el
12,8% y Maresa con el 12,3%.

En el 2007 se ensamblaron 4.168 automdviles mas
que el afio 2006, lo que significa un crecimiento de
24,6% en este segmento. Las tres ensambladoras
estdn presentes en este segmento: Omnibus BB con
sus modelos Corsa y Aveo, Maresa con el 323 Alle-
gro y Aymesa con el Kia Rio.

En el caso de las camionetas, es-
te segmento crecié en un 5,7% en
relacién al afio pasado. Maresa tie-
ne presencia con las Mazda B y
BT Serie y Omnibus BB con las
Luv D-Max.

El crecimiento en todo terrenos
es muy pequefio, apenas el 1,1%
para este afio. En este segmento se
encuentra exclusivamente Omni-
bus BB.

En cuanto a buses y camiones se
refiere, en el 2008 se ensamblaron
menos unidades de este tipo, con
un decrecimiento del 16.8% para
este segmento. Omnibus BB es el
dnico actor en el mismo.

Por su parte, Aymesa ensambld 1.785 furgonetas
del modelo Kia Pregio.

En el 2007, Ecuador exporté un total de 25.916
unidades, de las cuales el 72,1% corresponde a
Omnibus BB y el restante 27,9% a Aymesa. En rela-

#cién al afio 2006, Ecuador exportd un 27,7% mas.

El destino de estas exportaciones es Colombia con
un 52,7% y Venezuela con 47,3%. Omnibus BB ex-
porta sus automdviles, camionetas y todo terreno,




mientras que Aymesa sus automéviles y furgonetas,
En automoviles, la exportacién crecié en un
52 5%, camionetas en un 22,5%, mientras que los
todo terreno bajaron en un 13%. Aparecen por pri-
mera vez en este 2007 la exportacién de furgonetas.

A partir del afio 2005, los volimenes de importa-
cién se han situado sobre las 50.000 unidades, como
efecto directo del crecimiento en las ventas de
vehiculos nuevos en nuestro pafs. De todas maneras,
la importacién de vehiculos en el 2007 descendid en
un 5,8% en relacién al afio 2006. Se importaron
54,104 unidades, de los cuales: 22.485 fueron auto-
moviles, 6.212 camionetas, 13.401 todo terrenos,
1.879 vans y 10.127 buses y camiones.

Comparando con el 2006, el segmento de automdévi-
les registra un decrecimiento en las importaciones del
26,3%, mientras que existe crecimiento en el resto de
segmentos: camionetas 41,8%, todo terrenos 159%,
vans 11,9% y buses y camiones 8,4%

Los principales paises origen de las importaciones
son Corea (31,17%) de donde se importan vehiculos de
las marcas Chevrolet, Hyundai, Kia y Nissan; Japén
(26,65%) con marcas como: Chevrolet, Hino, Honda,
Mazda, Mitsubishi, Nissan, Nissan Diesel y Toyota; v,
Colombia (15,26%) con: Chevrolet, Daihatsu, Ford,
Mazda, Renault y Toyota. Podemos ver que la oferta
de Corea y Japén, suman el 57,82% del total de vehiculos
importados.

El afio 2007 se vendieron 91.778 unidades, convir-
tiéndose en el afio de mayor venta de la historia. Si
bien entre enero y noviembre se vendieron en pro-
medio 7.276 unidades al mes, diciembre registré
ventas por 11.747 unidades. Diciembre histérica-
mente ha sido siempre un mes més alto en ventas
que los otros, pero en este 2007 este efecto responde
exclusivamente al proyecto de Ley de Equidad Tri-
butaria que incrementarfa el precio de los vehiculos
desde el 1 de enero del 2008.

El ensamblaje local suministrd el 35,51% de
vehiculos para este 2007, su diferencia estd en las
importaciones realizadas de los distintos pafses.

En el segmento de automdviles se evidencié un
descenso en las ventas. Este segmento fue menos
demandado que el afio 2006 en el que se vendieron
42.709 unidades. En el afio 2007 se vendieron solo
38.565, lo que significa un decrecimiento en 9,7%

La demanda y el crecimiento de este afio se vieron
compensados en el resto de segmentos que incre-
mentaron sus ventas en comparacion al 2006.

En cuanto a provincias se refiere, se destaca en
este afio el crecimiento de la participacién nacio-
nal de Pichincha, reflejada en un incremento en la
demanda de todos los segmentos excepto automé-

viles. Esta provincia es la principal compradora
de vehiculos con un 42,8% del total nacional. Le
sigue Guayas con un 25,5% que sin embargo,
muestra una ligera baja en relacién a las unidades
vendidas en el 2006.

Azuay muestra un crecimiento sostenido en los
iltimos afios. En relacion al 2006, en venta de uni-
dades crece en un 18,2% que de manera similar a Pi-
chincha vende mds en todos los segmentos excepto
en el de automdviles.

En Tungurahua se vendieron 6.357 vehiculos, lo
que representa un 6,9% del total nacional. Su creci-
miento en unidades es del 23.7% en relacién al
2006, el mismo que se da en todos los segmentos de
vehiculos.

Vota: El total de vehiculos para el 2006 regisiro
84.505 unidades segiin las cifras reportadas en la
Reunidn de Marcas. De acuerdo a la actualizacion
de fuente de matriculacion, el total real del merca-
do para diche afio ascendid a 89.558 unidades.
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Ventas por Provincias

A7l

AUTOMOVILES

CAMIONETAS 1.381 1.390 1.644 1.560 1.835
TODO TERRENO 646 679 1.046 1.237 1.703
VANS 163 147 157 98 146
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AUTOMOVILES 314 388 904 1.047 842
CAMIONETAS 425 526 733 835 889
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AUTCMOVILES 6,079 8.739 13.394 14.498 11.928
CAMIONETAS 2.351 2.523 3.520 4.149 3.904
TODO TERRENO 2294 2718 3.291 3.764 4.757
VANS 668 852 772 578 547
CAMIONES Y BUSES 948 1.103 2.104 1.914 2.302

TOTAL
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CAMIONES Y BUSES 247 177 204 258 392
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- Ventas por Provincias
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AUTOMOVILES 284 545 622 840 734
CAMIONETAS 401 558 587 622 892
TODO TERRENO 46 101 158 251 312
VANS 11 15 21 30 24
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AUTOMOVILES 14,113 13.072 18.543 17.547 16.342
CAMIONETAS 5814 5,872 7.172 7.636 8.303
TODO TERRENO 4.384 5.150 6.380 7.779 10,004
VANS 1,606 1,050 843 528 926
CAMIONES Y BUSES 1897 | 1619 | 2538 | 2164 3.735
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Ventas de Vehiculos
por Marca y Participacion

AGRALE T
ALFA ROMEO
AUDI

BMW

BYD
CHANGAN
CHANGHE
CHERY
CHEVROLET
CITROEN
DAIHATSU
DODGE
DONGFENG
FAW

FIAT

FORD
FOTON :
FREIGHTLINER
FUDI

GAZ

GEELY
GREAT WALL
HAFEI

HINO

HONDA
HYUNDAI |
INTERNATIONAL
IVECO

JAC

JMc

JEEP

JINBEI

KENWORTH

KIA

KING LONG

LADA

LAND ROVER
MACK

MAN

MAZDA
MERCEDES BENZ |
MITSUBISHI '
MUDAN

NISSAN

NISSAN DIESEL
PEUGEOT
PORSCHE

amc

RENAULT

RENAULT TRUCKS |
SAIC WULING |
SCANIA
SSANGYONG
SKODA

TATA

TOYOTA
VOLKSWAGEN
VOLVO

ZONGXING

ZOTYE

TOTAL

~ 100,00%

 91.778

" Voia: El total de vehicu-
los para el 2006 regisird
84.505 unidades segiin las
cifras reportadas en la
Reunién de Marcas. De
acuerdo a la actualizacion
de fuente de matricula-
cion, el total real del mer-
cado para dicho afio as-
cendio a 89.558 unidades.
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Produccion Nacional

PRODUCCION ANUAL POR ENSAMBLADORA

PRODUCCION ANUAL POR TIPO DE VEHICULO

2006 16927
2007 21.094

GE
TOTAL
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Importaciones

El mercado de llantas en ¢l Ecuador se mantiene du-
rante un afio mds con unas cifras de mercado potencial
similar a las de afios anteriores, aunque con ligeros cre-
cimientos de las importaciones, podemos decir que este
es un mercado maduro, que experimenta las ldgicas
fluctuaciones de cada ciclo econdmico, con crecimien-
tos o decrecimiento producidos por la coyuntura de

LIVIANG . 1
| PESADO
i

44.751,26

En cuanto a las unidades importadas existio un
crecimiento del 11% en llantas para vehiculos li-
vianos y un aumento del 4.5% en llantas para vehi-
culos pesados.

PESADO

e
1.046,59 |

TOTAL

Las importaciones por peso tanto para livianos
como para pesados crecieron en un 5.4%.

LIVIANO |
_PESADO |
TOTAL

17.662,43 19.458,27

23

2346886 | 31

373.,39
1.148,84 |

mercado, pero que no experimenta grandes cambios en
el tamafio total del mercado.

Una vez sentadas estas premisas, hay que decir que
el pasado ejercicio 2007 no fue un mal afio para el
sector importador, que registré en general crecimien-
tos més o menos significativos, que varian entre el
afio 2006 y 2007, en cuanto a FOB de un 16%.

] . : . :
| 3154806 = B87.132.07

137001 | 4 | 5003424 | 5733479
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5420236 | 83.96620 | B1.582,50 | 94.466,86
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1.600,79 | 1.364,43 | 1.483.49




En este afio si revisamos las importaciones de llan- su mayor crecimiento en el mes de marzo, de
tas para vehiculos livianos por cada mes, tenemos igual forma la mayor caida se registré en el mes
un comportamiento irregular, las cuales alcanzaron de agosto.

VARIACION DE LAS IMPORTACIONES DE LLANTAS PARA LIVIANOS (%)
FOB EN MILES ANO 2007
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Las variaciones en las importaciones de llantas para
vehiculos pesados crecié mds en el mes de julio v su
mayor cafda fue en el mes de agosto.

VARIACION DE LAS IMPORTACIONES DE LLANTAS PARA PESADOS (%)
FOB EN MILES ANO 2007
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-La marca de mayor relevancia en cuanto a importa- estd Maxxis, con su pafs de origen Taiwdn, la cual
ciones de llantas por unidades es Bridgestone - Fires- ocupa el 10.65 % del total de importaciones. Cabe
tone, los pafses de origen son principalmente Vene- despcar que Goodyear, ocupa el tercer puesto y
zuela y Brasil, los cuales en conjunto suman el 85 % tiene como paises de origen a Colombia, Perd y

del total importado por este grupo. En segundo lugar Chile.
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1a marca que importa mds llantas en cuanto a precio FOB es Goodyear con un porcentaje
de participacién de 16.72%. Se puede apreciar que las 1lantas chinas como Maxxis son mas
baratas por lo tanto en cuanto a precio decaen a un cuarto lugar.

En cuanto a importaciones por peso neto, Goodyear mantiene el liderazgo, seguido de
Bridgestone Firestone y en un tercer puesto Double Coin proveniente de China.

'MICHELIN

-YOKOHAMA
MAXXIS

B — L e

¢ HENGSHAN
KUMHO
PIRELLI
AEOLUS

' CONTINENTAL GENERAL _TIRE

1.173,20

1.131,10

1.021,34

vevese | 25s0%
31.269,62 400,00%

Cabe destacar que la entrada de las llantas chinas ha afectado en gran medida la importacién
de llantas provenientes de otros paises. En cuanto a unidades importadas, China ocupa del pri-
mer Iugar, seguido de Japén y Taiwan. Juntos tienen un total de 30.37% del total de mercado.

_Tﬁl‘,’.ﬁ-
VENEZUELA
_CoLOMBIA

: TAILANDIA
EEUU
_ CHILE

33231
196,90
16438

TTTTToRapw
- 100.,00%

26




En cuanto a peso neto importado, China se mantiene
en un primer lugar y Colombia ocupa el segundo puesto,

IMPORTACIONES POR PAIS PESO EN TONELADAS 2007
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Grafico comparativo
de ventas de vehiculos
con importacion de llantas
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Importaciones

El Ecuador cada vez demanda mds motocicletas. En un tér-
mino de 5 afios, el Ecuador pasé de importar 17.095 motoci-
cletas en el 2.003 a 101.541 unidades en el 2.007. Su creci-
miento ha sido sumamente acelerado y la necesidad de este
tipo de vehiculos se hace cada vez mds notoria.

China se lleva el mayor porcentaje de participacion, como
pais de origen de estas motocicletas. Solo en el afio 2007, de
las 101.541 motocicletas importadas, China se lleva 89.651
unidades. Le sigue Colombia con 9.739 y después estin
pafses como Brasil, Japén, India, entre otros.

2004
LT es

43.627
60.449

| 2006 | 95.907
2007 | 101.541 |

TOTAL ol 17.097

SUZUKI 3.059 CHINA 10.079
SINSKI 2.041 COLOMBIA 4.608
JIALING 1.490 INDIA 1.243
YAMAHA - 4.184 BRASIL 484
HONDA 1.034 JAPON 219
ZONGSHENG 958 TANMAN 145
MACAT 715 AUSTRIA 89
HUSSAR 592 TAILANDIA 72
JINAN QINGQI 492 EE.UL, 46
JINCHENG 484 COREA 42
OTRAS 5.048 OTROS 61
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YAMAHA CHINA

SUZUKI 4.797 COLOMBIA 3.319
JALING 4.112 BRASIL 2.483
SINSKI 3.872 INDIA 1.643
HONDA 2.253 JAPON 194
SHINERAY 1.827 AUSTRIA 170
ZENGCHENG 1.569 TAIWAN 24
J.I. ANFHE 1.368 RUSIA 23
MACAT 1.243 TAILANDIA 23
Q.M.C.0. 1.176 ALEMANIA 22
OTRAS _ ~ 15108,. |OTROS 61

| TOTAL




SUZUKI CHINA

SHINERAY 6.103 COLOMBIA 4.560
HONDA 2.537 BRASIL 2.366
OROMOTO 2,097 INDIA 2.218
YAMAHA 1.905 JAPON 347
JIALING 1.313 AUSTRIA 160
MOTORCYCLE DUCAR 983 PERU 155
LIFAN 923 EE.UU 58
MAC 886 TAILANDIA 42
JINCHENG 884 ALEMANIA 33
OTRAS 32.081 OTROS 24

TOTAL

TOTAL

M. IDADES IJNIDADE
SUZUK! 19.489 CHINA 80.918
SHINERAY 10.866 COLOMBIA 6.563
YAMAHA 5.979 INDIA 4.499
JIALING 5.559 BRASIL 2 957
MOTOR UNO 5.054 JAPON 465
Qmc 3.456 EE.UU 186
HONDA 3.367 AUSTRIA 175
JIALING MOTORCYCLES 2.373 PERU 54
LONCIN 2.302 ALEMANIA 23
LIFAN 2.184 ESPANA 21
OTRAS 35,278 OTROS 46

i i IDADES

SUZUKE 18.505 CHINA 89.561
SHINERAY 10.502 COLOMBIA 9.739
JIALING 9.125 BRASIL 648
CHONGQING BANAN FOREIGN 9.142 JAPON 586
ZHONGXING 5.043 INDIA 373
MOTOR UNO 4.491 AUSTRIA 219
LIFAN 3.517 FILIPINAS 156
OROMOTO 3.081 TAILANDIA 28
QMC 3.036 EE.UU 21
RANGER 2.588 ALEMANIA 20
OTRAS 34.501 |+ |OTROS 190

101.541

TOTAL ~ 101.541
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Para el afio 2008 se proyecta un mercado de vehicu-
los de aproximadamente 80.000 unidades, lo que
frente a las casi 91.778 unidades del afio 2007, signi-
ficaria una caida cercana al 13%.

Partiendo de los 91.778 vehiculos comercializados
en el 2007 y aiiadiéndole un crecimiento natural del
orden 5%, se deberia llegar a ventas de 96.000 uni-
dades para el 2008. Pero si sdlo se logran 80.000
significard, visto de otra manera, un decrecimiento
de casi 17%.

La disminucién proyectada en las ventas para el
2008 se sustenta, principalmente, en el efecto que
tendrd en la demanda el incremento de precios
por los nuevos niveles del Impuesto a los Consu-
mos Especiales ICE, vigente a partir de enero del
presente afio.

Otro factor que se considera también influird en la
baja de ventas, es una posible contraccion en la
oferta de créditos por parte del sistema financiero,
debido a que se conoce que el Gobierno persistird
en regulaciones para bajar las tasas de interés, que
volverd mds selectivo el otorgamiento de crédito.

También seguird perturbando al libre desenvolvi-
miento econémico, durante el presente afio, la acti-
vidad politica, la aprobacién de la nueva Constitu-
cién por parte de la Asamblea Constituyente, el
referéndum, nuevas elecciones, etc.

Se estima que se mantendrdn las participacio-
nes en el mercado por provincias: Pichincha se-
guird liderando, seguida por Guayas en donde no

se vislumbra un crecimiento, Azuay estable y
Tungurahua que seguird creciendo. En las pro-
vincias afectadas por los efectos del duro invier-
no, se prevé una disminucién importante de la
demanda, que se sentird al menos durante el pri-
mer semestre.

En la distribucion por segmentos, crecerdn porcen-
tualmente los automdviles o pasajeros de menor pre-
cio o populares, igual que las camionetas; ambos
segmentos son los menos afectados por el nuevo
ICE. Disminuira la venta de los todo terreno o SUV
y los automéviles medianos. Se verd una importante
disminucién en los todo terreno o SUV y automévi-
les de la gama alta. En buses y camiones no habria
mayor variacion.

Las empresas automotrices pondrédn fuerte énfasis
en las dreas de postventa, en especial en la producti-
vidad y eficiencia de sus talleres de servicio.

Las politicas de las marcas tanto importadores, co-
mo ensambladores, hardn fuerte presién sobre los
margenes de comercializacién de sus productos en
las concesionarias.

Las ensambladoras presionarin para mejorar su
participacidn en el mercado nacional, debido a difi-
coltades que enfrentard en los mercados de exporta-
cion: Colombia v Venezuela, en donde se prevé una
caida en sus mercados internos.

Finalmente pensamos que el Gobierno se verd
tentado a limitar o controlar las importaciones
de vehiculos.




Los vehiculos automotores de uso terrestre son
de los bienes més gravados con diversos tipos de
impuestos.

A los automdviles, todo terrenos y camionetas im-
portados se les grava con una suma de impuestos
que llega hasta el 87%, asi:

Arancel  35%
Tasas 1%
ICE 35%
IVA 12%
Matricula 4%

TOTAL 87%

Fl arancel de 35%, que es la més alta tarifa de to-
dos los bienes de importacién ya que ni las armas,
licores, joyas, perfumes, obras de arte tienen un im-
puesto tan alto, es ademds injusto, ya que no se lo
mantiene por necesidad fiscal, sino para proteger a
la industria de ensamblaje de vehiculos en la
regién andina.

La globalizacién y la apertura econémica mundial
tienden a eliminar barreras arancelarias, que benefi-
cian el comercio entre paises. Por el contrario, en
Ecuador se han incrementado los aranceles en una

manera desmedida. Las tasas de 1% corresponden
a gravdmenes para modernizacion de la aduana,
para el FODINFA, para la CORPEI y a costos de
servicios de bodegaje en puerto.

El ICE - Impuesto a lo Consumos Especiales es
otro injusto tributo con que se ha venido gravando
a los vehiculos, considerando equivocadamente
que estos son bienes suntuarios. Este impuesto
que antes tenfa una tarifa general de 5,15%, con la
tiltima reforma tributaria ha sufrido un brutal in-
cremento para los segmentos de precios medios
y altos.

Normalmente los pafses que por efectos de tra-
tados comerciales han eliminado o disminuido sus
impuestos arancelarios, han reemplazado dichos
tributos con creacién o aumento de impuestos al
uso o tenencia, pero Ecuador no ha rebajado los
impuestos arancelarios e inconsultamente ha ele-
vado los de propiedad. Esta medida no generard
mis ingresos fiscales, por el contrario el aumento
de precios hard que disminuyan las ventas y por
ende disminuirdn también los ingresos por im-
puestos. Es por ello que se piensa que esta refor-
ma no tiene un propdsito fiscal, 'sino mas
bien politico. '

Camionetas y furgonetas cuye precio de venta at puiblica sea de hasta UsD 30.000

Vehiculos motorizados cuyo precio de venta al piblico sea de hasta Ush 20.000

Vshiculos motorizades, excepto camionetas y furgonetas cuyo precio de venta al
publico sea superior a USD 20.000 y de hasta USD 30.000

Vehiculos moterizados, cuyo precio de venta al pblico sea superior 2 USD 30.000
y de hasta USD 40.000

Vehicules motorizados, cuyo precio de venta al piblico sea superior a USD 40,000




El IVA es un impuesto al consumo en el caso de
consumidores finales. Es el impuesto de mayor
rendimiento para el fisco y del cual el mercado ya
estd acostumbrado, al punto que los precios de
los vehiculos se fijan y se transan con él incluido.
En pafses vecinos, este impuesto es mis alto que
el nuestro y con tarifas diferenciadas por tipo
de producto.

El impuesto anual denominado matricula, es
un gravamen fiscal a la propiedad o tenencia
del vehiculo, el cual llega segin el valor a una
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tarifa de 6%. La 1ltima reforma tributaria afia-
di6 dos escalas mds de tarifas para vehiculos
de alto valor, antes sélo llegaba al 4%. Con es-
te impuesto se paga también tasas y aportes pa-
ra la policia y una pequefia tasa municipal
de rodaje.

El elevado contenido de impuestos hace que los
precios de los vehiculos en Ecuador sean de los
més altos de Sudamérica y aproximadamente el
doble? que los de Estados Unidos de América
y Europa.



El crecimiento moderado de la economia, los al-
tos precios de la energia y el malestar politico alre-
dedor del globo afecté los negocios para los conce-
sionarios nacionales de autos nuevos y camiones en
el 2006. Los ingresos totales de las concesionarias
excedieron los $675 billones. Con un ingreso total
3% menor con respecto al 2005, las ventas en el de-
partamento de vehfculos nuevos experimentd un
decline. Los ingresos por las ventas de autos nue-
vos fueron menores que el afio pasado; el promedio
por concesionaria sufrié una baja de casi 3%. Los
niveles de utilidad neta cayeron desde el 2005; el
establecimiento tipico generé mds de $489.500
anuales por concepto de utilidad antes de impues-
tos para el 2006, 7.8 % menos que en el 2005.

MARGEN BRUTO TOTAL Y GASTOS
Los ma’lrg_ene's totales mejoraron en el 2006 a 13.6 %

. PROMEDIO DE UNA CONCESIONARIA

del total de ventas. El afio previo fue de 13.3%.
Mientras tanto, los egresos totales incrementaron
en 12.1 por ciento de las ventas totales asi como
las concesionarias enfrentaron costos mas altos.

GANANCIAS TOTALES DE LOS CONCESIONARIOS

En 2006 la utilidad neta total antes de impuestos
como porcentaje de las ventas fue de 1.5%, versus
1.6% en 2006. La utilidad en délares cayé mds del 7%.
La utilidad operativa del departamento de vehicu-
los nuevos, en promedio de establecimientos, de-
cliné por debajo del indice de 10% visto en 2005.
Los vehiculos usados contribuyeron con el 29% a la
utilidad operativa en 2006, por encima del 27% al-
canzado en el 2005, y el servicio y los repuestos ge-
neraron el 77% de 1a utilidad operativa, un 16% mds
que en 2005.

ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

2001

Gastos totales canc
ne % de tas ven

Gasfo en publicidad
Rolde pagos
Atliendo o eauivalente”

Fuente, NADA Industry Analysis Division

2002 0 2085 2008

533009355 8461, 531855760
547419 433844
13 3%| 136%

! $28 451
515, 518

5 364.600
~ $2.500.000
$1332.900
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Cada vez mas las empresas automotrices estdn contratando mano de obra mejor
calificada para poder competir en el mercado y dar a sus clientes un mejor
servicio. Las 4reas técnicas son mds especializadas con el avance de la
tecnologia y los departamentos administrativos necesitan entender y atender de
manera mas eficaz a sus clientes. Es por esto que la capacitacién del sector se
vuelve cada vez més importante y a su vez es mas demandada.

Debido a estas necesidades y con el fin de servir
de una mejor manera a nuestros afiliados, AEADE
creé hace 3 afios, CEADE, Centro de Estudios y
Capacitacion, el cual nace con el objetivo de capa-
citar y entrenar a sus alumnos al mds alto nivel en
dreas comercial, postventa y de talento humano,
brinddndoles todas las herramientas para que sean
protagonistas de su propio aprendizaje.

CEADE asesora, prepara, desarrolla y potencia-
liza el sector automotriz mediante la creacién de
programas de capacitacion y entrenamiento. Crea-
mos procesos de investigacion y desarrollo ajusta-
dos a las caracteristicas y necesidades del mercado
y de las empresas vinculadas al sector automotriz.

Impartimos cursos en dreas administrativas y co-
merciales enfocados y disefiados para mandos me-
dios de las organizaciones. También se elaboran
programas de formacién y capacitacion técnica en
el drea automotriz que permitan desarrollar y po-
tencializar el recurso humano del sector.

Todos los cursos de especializacién técnica en el
drea de mecdnica, tienen una estructura y un plan
de estudio que se basa en la prictica. De esta ma-
nera el estudiante puede aplicar durante todo el
curso, los conceptos tedricos dados y de esta for-
ma al finalizar el curso, estar preparados para sa-
tisfacer las necesidades reales de este campo.

Los cursos se realizan en horario de 18:00 a
21:00, de lunes a viernes. En ciertos casos, nos
ajustamos a los horarios solicitados por nuestros
afiliados, ademds de impartir cursos in house.

Los cursos impartidos por CEADE son financia-
dos por el CNCEF, Consejo Nacional de Capacita-
cién, con lo cual se vuelven accesibles para nues-
tros afiliados y su personal.

Los participantes pueden tener acceso a este fi-
nanciamiento que de acuerdo a las nuevas disposi-
ciones del CNCF es del 45% por cada persona.

Para que la empresa pueda tener acceso a este

subsidio debe haber firmado un convenio con el
CNCEF. Este a su vez, hace entrega de una clave de
acceso para que la empresa pueda ingresar su soli-
citud de financiamiento via Internet. Todos los par-
ticipantes pueden aplicar al subsidio siempre y
cuando estén afiliados al IESS por lo menos tres
meses en la empresa aplicante.

CEADE para ayudar con este tipo de financia-
miento a los afiliados mantenemos un convenio
con Fundacién Tecnoecuatoriano, que es un cen-
tro aprobado por el CNCEF, ellos nos colaboran
con los contenidos de cada curso y con los ins-
tructores.

Los cursos son difundidos mediante las invitacio-
nes que se envian via mail y fax a todos los afilia-
dos, asi como por la pigina web de AEADE. Las
inscripciones son recibidas via mail, teléfono o fax.

Cada trimestre CEADE prepara un cronograma
de cursos de acuerdo a la demanda del mercado y a
las necesidades de cada empresa. Los cursos estdn
divididos en areas temadticas, a continuacion se pre-
senta algunos de los cursos dictados por CEADE:

- Plan de ventas automotrices

- Tipologfa de clientes

- Cierre de ventas y manejo de objeciones

- El vendedor empresario

- Estrategias de venta de vehiculos

- Técnicas de venta de vehiculos pesados

- Perfil del vendedor y tipos de clientes

- Programacién neurolingiiistica aplicada a ventas
- El departamento de vehiculos seminuevos

- Exhibicién comercial y merchandising

- Desarrollo de habilidades de negociacion
- Psicologia aplicada a la negociacion estratégica
- Negociacion y manejo de conflictos
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- Planificacién estratégica de repuestos

- Gestién de bodegas

- Gestion de repuestos madulo 1

- Gestién de repuestos médulo 2

- Reingenieria aplicada al departamento
de repuestos

- Ventas internas profesionales
(ventas por mostrador)

- Productividad de talleres automotrices

- Gestion de riesgos en un taller automotor

- Organizaci6n del taller de enderezada y pintura
- Asesores de servicio

- Administracién de talleres

- Marketing aplicado al taller de servicio

- Mecdnica bésica para vendedores

- Alineacién y balanceo

- Electricidad bdsica

- Blectricidad aplicada

- Electricidad 1

- Electricidad IT

- Frenos ABS

- Inyeccidn electrdnica a gasolina

- Inyeccidn electrénica a diesel

- Diagndstico y reparacién eléctrica
y electronica automotriz I y 11

- Coaching, cémo lograr el mejor rendimiento
de su personal

- Taller para asistentes ejecutivas del sector
automotor

- Destrezas de la inteligencia emocional
en el trabajo

- Balance score card

- Desarrollo de habilidades para el manejo
de personal

- Trabajo en equipo

- Atencidn, excelencia y servicio al cliente

- Los cimientos de la excelencia en el servicio
al cliente

- El compromiso con la satisfaccién y
fidelizacién del cliente

- Postventa y atencidn al cliente

CEADE para este afo ha preparado dos proyectos
importantes en conjunto con Fundacién Tecnoecua-
toriano.

1.- Cursos virtuales.- Con lo que podremos cubrir
las demandas de capacitacion a nivel pais de todo el
sector automotor. Actualmente se estdn ofertando
Unicamente cursos técnicos para el personal de post-
venta.

2.- Capacitacion Ambato.- Iniciaremos desde el
mes de abril a brindar el servicio capacitacién a
nuestras empresas afiliadas y a las empresas que tie-
nen sucursales en esa cindad.

CEADE tiene como plan general incrementar el
niimero de participantes por curso y desarrollar nue-
vos temas para atender a las necesidades de nuestros
afiliados y el sector en general.

Este afio CEADE dicté 27 cursos con un total de
60(horas impartidas y 434 alumnos.

De todos los cursos dictados este afio, el 67% co-
rresponden al drea de Postventa aqui se incluyen cur-
sos tanto técnicos como administrativos, el 29% al
drea comercial y el 4% al drea de talento humano.
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AREAS DICTADAS CEADE 2007

4%

" COMERCIAL
I POST VENTA

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ~ B taLenTO HUMANO
En lo que tiene que ver con la demanda de cursos

de acuerdo a la asistencia, el mes en el cual las empresas

han enviado mds participantes es mayo.

NOVIEMBRE M 59
OCTUBRE Ml 3%
SEPTIEMBRE I 11%
AGOSTO I 7.
Juuo I 120
JUNIO I 99
MAYO I
ABRIL I 9%
MARZO I (1%
FEBRERC I | (o, |
ENERO I o/, '

EMPRESAS PARTICIPANTES % DE ASISTENCIA

___CASABACA , 20,51%

AUTEE. : 9.91%

_LAVCA _ :
SERVIMOTOR {TALLER AUTOLANDIA)

iyl

GENERAL MOTORS
ECUAWAGEN
QUITO MOTORS
AUTOLANDIA
ECUAAUTO
RECTIVALLE

BONCE YERES

MAVESA

RECORDMOTOR

ASIAUTO
MARESA
AUTOFENIX
TEOJAMA
TALLERES NISSAN
TOTRASA

21,89%
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Ing. Alexis Ortiz A.

Realmente no sabemos hasta dénde puede alcanzar el desarrollo tecnolégico para
reducir las emisiones vehiculares que tanto dafio hacen al ambiente. Su aplicacién

data desde hace 100 anos.

La tecnologia apunta a la re- ™

duccidén del consumo de energ-
ia que proviene de los combus-
tibles fésiles. La elevada
generacién de emisiones vehi-
culares es el problema princi-
pal que pretenden solucionar o
al menos reducir las nuevas
tendencias automotrices.

Se estima que la polucién de
las ciudades estd alrededor del
80% por causa de las fuentes
moviles. Es decir, la principal
fuente de generacién de conta-
minaci6n es la herramienta que
nos sirve para movilizarnos.

La evolucién de los vehicu-
los nace en la propulsién me-
diante animales, pero las nece-
sidades individuales y el gran
impetu de inventores hicieron
que se desarrolle el motor de
combustién interna como solu-
cién para convertir esos co-
ches en automoviles. Pero los
cambios y avances cientificos
no midieron los efectos futu-
ros. Todos los motores de
combustién interna que em-
plean hidrocarburos emanan
gases toxicos, que de acuerdo
a su concentracién son generadores de graves pro-
blemas de salud. No solo los gases son capaces de
infoxicarnos hasta la muerte como el Monéxido de
Carbono y los Hidrocarburos no Combustionados,
Sino estd también el Didxido de Carbono, como
principal causante del “Efecto Invernadero™.

La primera aplicacién hibrida registrada como
patente data de 1905, en la que el ingeniero ame-
ricano H. Piper, integré al vehiculo un motor el-
éctrico, adicional al de gasolina. Su objetivo fue

mejorar el performance,
pero al paso de los afios,
la mejora alcanzada fue
superada por el mismo
motor de combustién.

Posteriormente tenemos
aplicaciones hibridas con
motores de gasolina que
impulsaban a generadores
para producir energia eléc-
trica, la misma que servia
para cargar una cantidad
enorme de baterias, que
servian para accionar un
motor eléctrico. |

El gran problema de di-
chos sistemas eran las ba-
terias, tanto por su peso co-
mo por su capacidad de
acumular energfa, convir-
tiendo a los modelos hibri-
dos en autos muy pesados;
caso similar al que ocurre
con los vehiculos eléctricos.

Los sistemas hibridos
pretenden mejorar la efi-
ciencia energética, en re-
sumen, el consumo de
combustible. Se estima
que los autos de esta tec-
nologia llegan a triplicar el
rendimiento de gasolina, con respecto a su simil de
combustién interna.

Pero cémo logran mejorar el consumo? La res-
puesta es sencilla, gracias a la electrénica. El uso de
sensores y de controladores computacionales hace
que los autos sean cada vez mds eficientes. La tec-
nologia#hfbrida emplea unos medidores para deter-
minar la verdadera carga del vehiculo, es decir, la
cantidad de energia que se necesita para poder im-
pulsarlo. Estos sensores entregan la sefial a un pro-




cesador el que establece cual de las formas de
combinar la fuente de generacién del trabajo. Las
baterfas son cargadas y controladas electrénica-
mente, de tal manera que acumulan energfa para
activar al motor eléetrico, sin necesidad de usar el
de combustion, en determinadas condiciones.

En algunos casos es la transmisién la encargada
de hacer la combinacién de los sistemas, eléctrico
y de combustién interna o hace que la energfa del
de gasolina cargue las baterfas del auto, mediante
la inversién del motor eléctrico, es decir, que se
convierte en un generador.

Las ventajas de estos sistemas electrénicos es
que protegen al ambiente en dos aspectos. La re-
duccién en el uso de combustibles fésiles y la re-
duccién de emisiones contaminantes. Adicional-
mente, se conoce que su conduccién es muy ligera
y més tranquila, porque es la misma computadora
la que se encarga de activar el motor de combus-
tién o el eléctrico, hacer los cambios de marcha,
de escoger las baterfas. Es decir, la conduccién se
hace mis sencilla y comoda.

Al ser la misma computadora la que determina
los momentos de trabajo del motor de gasolina, su
vida se alarga significativamente y los periodos de
mantenimientos son mds extendidos. Es asi, que
los cambios de aceite y filtros ya no se los reali-
zardn en los mismos tiempos que en el auto con-
vencional, sino, se los ejecutard al menos en el do-
ble del tiempo.

Muchas veces se cree que estos autos requieren
ser conectados a la red eléctrica, son completa-
mente auténomos, solo se debe recargar de com-
bustible fésil, lastimosamente. Su cuerpo de ba-
terias ahora es muy liviano, pueden alcanzar pesos
de hasta 60 kilogramos, es decir, el peso de una
persona adulta. Pero su vida ha logrado ser exten-
dido significativamente. Un acumulador tradicio-
nal de automévil dura hasta tres afios en condicio-
nes normales, ahora, las nuevas baterfas de los
autos hibridos duran ocho afios y son de materiales
mds amigables al ambiente para su reutilizacidn,
una vez terminada su vida idtil.

T.a vinica desventaja es todavia su precio, superan
ligeramente a las versiones convencionales, lo que
hace que sean adquiridos sélo por personas con
verdadera conciencia ambiental y que tienen la ca-
pacidad econémica. Pero la tendencia al alza de
los precios de los combustibles, hace reflexionar
en su empleo. La reduccién en el peso, principal-
mente de las baterfas, hace que tengan la misma
capacidad de carga de las versiones tradicionales.

Su principal competidor es el vehiculo de hidré-
geno, pero al ser una tecnologia que todavia no
puede ser generalizada por la complejidad del ma-
nejo de ese gas, la popularizacién de los hibridos
cada dia va en aumento.
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En Ecuador se ha creado el Ministerio de Elec-
trificacion y Energias Renovables, que estd im-
pulsando un proyecto para la insercion de la tec-
nologfa hibrida.

El objetivo es crear conciencia sobre la incidencia
en las emisiones y sobre la eficiencia energética de
los combustibles, mediante pruebas de vehiculos en
las condiciones particulares del Ecnador. De los es-
tudios realizados se pretende ejecutar un plan de in-
centivos, para aquellos consumidores que busquen
reducir las emisiones contaminantes y el uso de
combustibles fésiles. La vision apunta a los taxis
principalmente, considerando que la tecnologia hi-
brida se ve favorecida en condiciones de mayor
congestién, ya que tiende a trabajar mds tiempo el
motor eléctrico impulsado por las baterias
de acumulacién.

Se estd buscando el mecanismo més apropiado pa-
ra que los usuarios particulares puedan adquirir este
tipo de vehiculos a precios mds competitivos que un
modelo tradicional, considerando que en el Ecuador
todos los combustibles son subsidiados y no se tiene
una cultura de preservar los recursos. El precio sue-
le ser,un treinta a cuarenta por ciento superior, pero
el Gobierno actual pretende asegurar su ingreso me-
diante reducciones significativas en aspectos tribu-
tarios y de esta manera poder ingresar al mercado
local una cantidad importante de dichos modelos.




AEADE culminé con éxito la exposicion de rios, sistemas de seguridad y comunicacidn, equipos
vehiculos comerciales, como servicio a sus afilia- y herramientas relacionados al transporte, asi como
dos y al comercio automotor. Esta se realizé del 15 la participacién de instituciones financieras.
al 18 de noviembre en las instalaciones de CE- La edicién de Expo-Transporte en el afio 2007, fue
MEXPO, Centro de Exposiciones y Convenciones visitada por 8.800 personas y tuvo la participacién
Mitad del Mundo. de las marcas: Chevrolet, Faw, Foton, Freightliner,

Los visitantes pudieron encontrar automotores Hafei, Hino, Hyundai, Iveco, King Long, Mack,
nuevos para uso en transporte comercial publico y Mercedes Benz, Mitsubishi, Nissan Diesel, Toyota,
privado: taxis, camionetas, furgonetas, buses, carro- Volkswagen, Saic-Wuling y Zx Auto.
cerias, unidades de carga, vehiculos de uso especial El evento tuvo una importante participacion de
y motocicletas. visitantes en los seis dias de feria, generando im-

Por otro lado, también se pudo observar neumati- portantes negocios y contactos para las

cos, lubricantes, combustibles, repuestos, acceso- empresas expositoras.




La Asociaciéon de Empresas Automotrices del
Ecuador AEADE, invitd a sus afiliados a compartir
un espacio de integracién del sector automotor, a
través del fiitbol y organizé la Primera Copa de In-
tegracion AEADE 2007. Este torneo se realizd du-
rante dos meses de competencia y tuvo como esce-
nario la Bombonerita, con la participacién de 28
equipos, entre talleres, concesionarios y demads los
afiliados.

El lunes 29 de octubre se llevd a cabo la inaugu-
racion del evento, en el cual estuvieron presentes
los miembros del Directorio de AEADE, junto a
importantes ex figuras del fitbol ecuatoriano como
Juan Carlos Burbano, quien hizo el juramento a los
deportistas y Gustavo Tello, quien ofrecié un show
de free style fitbol.

AEADE y la Bombonerita premiaron a los parti-
cipantes y felicitaron su desempefio durante el

campeonato. La tabla de posiciones finales se defi-
ni6 de la siguiente manera:

ler Lugar: Alvarez Barba (Campe6n)
2do Lugar: Datec

3er Lugar: Autec

4to Lugar: Mavesa

Adicionalmente se entregd reconocimientos al
equipo Fair Play, equipo que acumulé menos amo-
nestaciones durante el torneo: General Motors y al
goleador del torneo, el sefior Rubén Dario Morales,
del equipo de la empresa Datec.

La Asociacién de Empresas Automotrices del
Ecuador felicita a sus afiliados que participaron en
la T Copa de Integracién AEADE 2007 y demostra-
ron sus destrezas y capacidades adicionales a las ac-
tividades del sector automotriz.
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31.
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35,
36.
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38,

39,
41.
42.
43.
44.
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47.
48.

49.
50

ADECO CIA. ETDA.

AEKIA S.A.

AGENCIAS Y REPRESENTACIONES
“HCUABENI”

ALMACENES JUAN ELJURT €1A. LTDA.
Div. Vehiculos

ALVAREZ BARBA S.A.

AMBANDINE

AURELIO BE. OLMEDO IMPORTADOR
AUTEC S.A.

AUTOBRIT'S A,

AUTODELTA CIA. LTDA.
AUTOFENIX.

AUTOFRANCIA CA,

AUTOLANDIA S A,

AUTOMEKANO CIA LTDA,
AUTOMOTORES ANDINA 5.A.
AUTOMOTORES CARLOS LARREAT.
AUTOMOTORES CONTINENTAL S A
AUTOMOTORES DE LA STERRA S A,
AUTOMOTORES Y ANEXOS S A,
AUTOREPUESTOS DEL INTERIOR CIA, LTDA.
AUTOS ALC S.A.

AUTOS CHINAACCPASS CIA FTDA.
AUTOSCOREA 5.A,

AVIAUTO REPRESENTACIONES
INTERNACIONALES CIA, LTDA.
BANCO BOLIVARIANO C.A.

BANCO DE GUAYAQUIL §.A.

BANCO DEL PICHINCHA C.A.
BANCO MM JARAMILELO ARTEAGA
BELA MOTOR S.A.

BRIDGESTONE FIRESTONE VENEZOLANA C.A.

CARRO SEGURO CARSEG S A.
CASABACASA.

CENTRO ALTOMOTRIZ AUTOREPAIR 5 A,
CEPSAS.A.

CETI VEHICULOS CTA. LTDA,
CINASCAR DEL ECUAPOR S.A.
COLUMBEC DEL ECUADOR 8.A
COMPANIA GENERAL DE COMERCIO

¥ MANDALO 5.A. COMANDATO
COMERCIAL CISNEROS IMPORTADORA
KUMHO CIA, LTDA.

COMBERCIAL ORGU S A

COMERCIAL TURBOAUTO CIA. LTDA.
COMERCIALIZADORA ECUATORIANA
AUTOMOTRIZ “COMERAUT S A.
(MARESA)

COMPANIA ECUATORIANA

DEL CAUCHO - ERCO

CONAUTO CA.

CORPORACION €FC S.A.
DISTRIBUIDORA AUTOMOTRIZ
TECNOACABADOS [TDA. DATEC
DISTRIBUIDORA NACIONAL
DEAUTOMOTORES - DINA S A.
DURALLANTA §.A

BECUA-AUTO S.A,

ECUATORIANA DE MOTORES CIA. LTDA.

51.
52,
53.
54.
35
56.
S
58.

S8
60.
61.
62.
63.

64,
631
66.
67
68.
(512
i

7.
72.
73.
74.
i)
76
R
78.
B

30,
B1.
82,
83.
B4,
85.
86,
87
85.
89,
90.
91.
92.
952
94.
95
96.
97.
98,
99.

100,
1015
102.
103,
164,
105.
106.

ECUA - WAGEN 8.A.

EICA - EMILIO ISATAS C.A. DE COMERCIO
EUROPINTAR DEL ECUADOR CIA. I TDA.
FABRICA DE BATERIAS - FABRIBAT CIA. [TDA.
FUTURAMA MOTOR KIT S.A.

GARNER ESPINOSA CA.

GENERAL MOTORS DEL ECUADOR S A
GENERAL MOTORS ACCEPTANCE
CORPORATION - GMAC

GERMAN MOTORS S.A.

GOODYEAR DE COLOMBIA S A

HIDROCOM COMERCIAL HIDROBO CTA. IITDA.
Hil PERFORMANCE CIA, LTDA.
IMPORTADORA DE RULIMANES

HIVIMAR CIA, EDA.

IMPORTADORA TOMEBAMBA S A,

ING J. ESPINOSAZ. S.A,

INTRANS ECUADOR S.A,

TTAL LLANTA CIA, LTDA.

ITAL MOTOR S.A.

LADEC CIA. LIDA,

LATINOGAMERICANA

DE VEHICULOS CA “LAVCA™

LLANTA BAJA PERBO CIA. LITRA.
MAQUINARIAS Y VEHICULOS S.A. “MAVESA”
MAXDRIVE S.A.

MECANOSOLVERS 8.A,

METROCAR S.A.

MICHELIN DEL ECUADOR: S.A.

MOSUMEIS A

MOTRANSA C.A.

MOTORES TURBO BIESEL

“DIAMONTURBO CIA. LTDA.”

NEGOCIOS AUTOMOTRICES NEOHYUNDAL S A.
PINTURAS CONDOR S.A.

PONCE YEPES €TA. DE COMERCIO S.A.
PROAUTO CA.

PROVEEBDORA AUTOMOTRIZ S A CL

QUITO MOTORS 8 A.CL

RECORDMOTOR S.A.

RECTIFICADORA BOTAR §.A,

RECTIFICADORA DEL VALLE RECTIVALLE CIA. TTDA,
SERVIFRENG CIA. LFDA,

SEGUNDO ELOY CORRALES E HIJOS - SECOHI CIA. LIDA.
SHELL CIA. DE PETROLEQ DEL BCUADOR S.A.
SISTEMAS DE BSCAPE MASTERAX CIA. LIDA.
STARMOTORS S.A

SUMITOMO CORPORATION DEL BECUADOR S.A.
TALLERAUTO S.A.

TALLERES ¥ SERVICIOS S.A. “SERVITALLERES”
TRCNISERVICIOS CHEVYCON S.A.
TECNOVAS.A.

TEOIAMA COMERCIAL S.A.

TIRETECH S.A.

TOYOTA DEL ECUADOR S.A.

TOYOTA TSUSHO DEL ECUADOR 8.€.C.
VALLEIO ARATIO S.A.

VEHICULOS TOROTRABAIO S A, TOTRASA
VITRANSA CIA. LTDA.

YANGTZE MOTORS 5.A.
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CODIGO DE ETICA

Como miembro de la Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador
AEADE, esta empresa se suscribe a los siguientes principios y normas.

En este Codigo esta implicito el compromiso de los miembros de AEADE
de cumplir plenamente con todas las leyes, reglamentos y ordenanzas
que rigen este negocio y en especial la Ley de Defensa del Consumidor y

su Reglamentao.

Nosotros nos comprometemos a:

Manejar este negocio de acuerdo con los mas altos niveles
de conducta ética.

Tratar a cada cliente de una manera justa, abierta,
transparente y honesta, sin discriminacion alguna.

o O

Satisfacer las necesidades de transportacion y de servicios de nuestros
clientes con todo nuestro conocimiento y de manera profesional.

.

/  Representar nuestros productos y servicios, clara y objetivamente,

J cumpliendo totalmente nuestras garantias, directas e implicitas, y
correspondiendo al respeto vy la confianza del cliente en todos los
aspectos.

7 Promocionar nuestros productos de una manera positiva,
"/ real e informativa.

Detallar a nuestros clientes los costos a incurrirse en caso de reguerir
una reparacion y dar por escrito las proformas de cualquier servicio
a realizarse, aun sin que sea pedido por el cliente o requerido por la ley.

N

Resolver los problemas del cliente rapida y cordialmente.

Poner nuestros compromisos por escrito y cumplirlos.

N

ASQCIAGION DE EMPRESAS |
AUTOMOTRICES DEL ECUADOR |
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SERVICIOS

Defensa gremial frente a instituciones publicas y privadas.
Representacion en organismos nacionales e internacionales.
Informacion estadistica y de mercado
en los subsectores de:

- Vehiculos

- Llantas

- Repuestos

Capacitacion técnica y profesional.

Organizacion de ferias, congresos y reuniones
especializadas del sector.

Publicaciones técnicas

Estudios economicos del sector.

ASOCIACION DE EMPRESAS
P AUTOMOTRICES DELECUADOR

)
AEADE,
J




Nurez de Vela E3-13 y Av. Atahualpa

Edif. Torre del Puente, piso 10

Tel: 226 9052 / 226 9056 / 226 4927 / 226 4925
aeade@aeade.net

www.aeade.net

ASOCIACION DE EMPRESAS
AUTOMOTRICES DEL ECUADOR




